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Abstract 

A device and method for controlling the interior temperature in the passenger compartment of a motor 
vehicle, in which the actual interior temperature detected by a radiation sensor is fed to a control loop which 
sets the interior temperature as a function of the measured temperature and a prescribed temperature. In 
an arrangement for controlling the interior temperature in which the noise disturbance from the fan motor is 
eliminated and reliable control of the interior temperature is ensured nonetheless, the radiation sensor is 
arranged on a printed circuit board which carries the control loop, such that a sensitive surface of the 
radiation sensor detects the thermal radiation which impinges on an outer surface, facing the vehicle 
interior, of a housing enclosing the printed circuit board. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Anordnung zum Regeln der Innenraumtemperatur im Fahrgastraum eines Kraftfahrzeuges 

® Die Erfindung betrifft eine Anordnung zum Regeln der 
Innenraumtemperatur im Fahrgastraum eines Kraftfahr- 
zeuges, bei welcher die von einem Strahlungssensor de- 
tektierte tatsachliche Innenraumtemperatur einer Regel- 
schaltung zugefuhrt wird, welche in Abhangigkeit von der 
gemessenen und einer vorgegebenen Temperatur die In- 
nenraumtemperatur einstellt. 

Bei einer Anordnung zum Regeln der Innenraumtempera- 
tur, bei welcher die Gerauschbelastigung durch den Luf- 

termotor eliminiert wird und trotzdem eine zuverlassige 

Innenraumtemperaturregelung gewahrleistet wird, ist 

der Strahlungssensor (19) auf einer die Regelschaltung 

(21) tragenden Leiterplatte (16) angeordnet, so dalS eine 

sensitive Flache (31) des Strahlungssensors (19) die War- 

mestrahlung detektiert, welche auf eine dem Fahrzeugin- 
■ nenraum (15) zugewandte AufSenflache (44) eines die Lei- 
t terplatte (16) umschlieftenden Gehauses (45) auftrifft. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Anordnung zum Regeln der 
Innenraumtemperatur im Fahrgastraum eines Kraftfahrzeu- 
ges, bei welcher die von einem Strahlungssensor detektierte 
tatsachliche Innenraumteniperatur einer Regelschaltung zu- 
gefuhrt wind, welche in Abhangigkeit von der gemessenen 
und einer vorgegebenen Temperatur die Innenraumtempera- 
tur einsteilt. 

Bei Bediengeraten fiir die Steuerung von Klimaanlagen in 
Kraftfahrzeugen werden zur Messung der Innenraumtempe- 
ratur des Kraftfahrzeuges NTC- oder PTC-Elcmentc einge- 
setzt. Dabei wird mittels eines kleinem, leise laufendem 
Ventilators, die Innenluft aus dem Fahrgastraum angesaugt 
und rait der angesaugten Luft der Inncnrdumtemperaturfuh- 
ler beliiftet. Dieser Luftermotor lauft, sobald z. B. ein Off- 
nungssignal der Zentralverriegelung, das Innenlicht oder die 
Standheizung aktiviert wird und dieses vom Klimasteuerge- 
rat erkannt wird. D. h. der Lufter im Motor lauft bereits vor 
Einschalten der Ziindung bzw. lauft nach Ausschalten der 
Ziindung noch eine zeitlang weiter, um den Innenraumtem- 
peraturfuhler zu kiihlen. Die dabei auftretende Gerauschbe- 
lastigung durch den Luftermotor wird vom Fahrzeugnutzer 
als storend empfunden. 

Aus der US-PS 53 33 784 ist ein Strahlungssensor zum 
Einsatz in Klimaanlagen eines Kraftfahrzeuges bekannt. Bei 
dieser Einrichtung wird das vom Strahlungssensor abgege- 
bene, der Temperatur des MeBobjektes entsprechende elek- 
trische Signal einem Mikroprozessor zugefuhrt, welcher die 
gewunschte Temperatur einer Einrichtung einsteilt. Dies er- 
folgt durch Ansteuerung einer Heizung oder eines Geblases. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, eine Anord- 
nung zum Regeln der Innenraumtemperatur im Fahrgast- 
raum eines Kraftfahrzeuges anzugeben, bei welcher die Ge- 
rauschbelastigung durch den Luftermotor eliminiert wird 
und trotzdem eine zuverlassige Innenraumtemperaturrege- 
lung gewahrleistet wird. 

ErfindungsgemaB wird die Aufgabe dadurch gelost, daB 
der Strahlungssensor auf eine die Regeleinrichtung tragen- 
den Leiterplatte so angeordnet ist, daB eine sensitive Flache 
des Strahlungssensors die Warmestrahlung detektiert, wel- 
che auf eine dem Fahrgastraum zugewandte AuBenflache ei- 
nes die Leiterplatte umschlieBenden Gehauses auftrifft. 

Der Vorteil der Erfindung besteht darin, daB aufgrund der 
Anordnung des Strahlungssensors in der Nahe der AuBen- 
flache des Bedienteiles auf den Luftermotor vollstandig ver- 
zichtet werden kann. Neben dem Luftermotor entfallen auch 
das Liiftungsgitter und Liiftungsstutzen. Die im Wagenin- 
nern vorherrschende Luftverteilung muB nun nicht mehr an 
die sensitive Flache des Temperatursensors herangefuhrt 
werden. 

Vorteilhafterweise ist der Strahlungssensor ein in einem 
Sensorgehause angeordneter Infrarotdetektor, wobei das 
Sensorgehause durch ein Strahlungsfilter abgeschlossen ist, 
welches der sensitiven Flache des Strahlungssensors gegen- 
uberliegt. Das Infrarotfilter, welches dazu dient, die einfal- 
lende Strahlung auf denjenigen Bereich des infraroten Spek- 
trums zu begrenzen, bei dem der Sensor ein Maximum an 
Einpfindlichkeit hat, bundelt somit die einfallende Strah- 
lung. 

In einem Sensorgehause ist als sensitive Flache ein Ther- 
mopileelement angeordnet, dem ein Tempera turreferen zele- 
ment zugeordnet ist, wobei die vom Thermopileelement und 
dem Temperaturreferenzelement erzeugten elektrischen Si- 
gnale iiber eine auf der Leiterplatte angeordnete Verstarker- 
elektronik an die Regelschaltung gefuhrt sind. Bei der Ver- 
wendung eines Mikroprozessors als Auswerteschaltung 
wird sowohl das Sensorsignal als auch das Referenzele- 



mentsignal von diesem ausgewertet, wobei der Mikrorech- 
ner eine digitale Kompensation des Tcmperatursignals voll- 
zieht. Bei dieser Anordnung ist sowohl der Sensor als auch 
die Auswerteschaltung voneinander getrennt aber beide auf 

5 der selben Leiterplatte angeordnet. 

Die auf die AuBenflache des die Leiterplatte umschlie- 
Benden Gehauses auftreffende Warmestrahlung wird uber 
ein in die AuBenflache integriertes Strahlungsfilter erfaBt 
und auf die sensitive Flache des Strahlungssensors weiterge- 

10 leitet. 

Je nach Filtermaterial besteht einmal die Moglichkeit, 
daB das Sensorgehause, den Rand der Leiterplatte in Rich- 
tung der AuBenflache des die Leiterplatte umgebenden Ge- 
hauses iiberragt und das Infrarotfilter des Strahlungssensors 
15 zur Aufnahme der aus dern Fahrzcuginnenraum auftrcffen- 
den Strahlung in die AuBenflache des Gehauses integriert 
ist. 

Da die AuBenflache hcu tiger Bedicngeratc bei Fahrzeug- 
Klimaanlagen aus KunststofT besteht, ist es weiterhin mog- 

20 lich, daB der ebenfalls aus Kunststoff bestehende Strah- 
lungsfilter einstiickig mit der AuBenflache des die Leiter- 
platte umschlieBenden Gehauses ausgebildet ist. 

In einer Weiterbildung ist das Sensorgehause derart auf 
der Leiterplatte angeordnet, daB das Infrarotfilter des Strah- 

25 lungssensors annahernd parallel zur Oberflache der Leiter- 
platte verlauft, wobei in die AuBenflache des die Leiterplatte 
umschlieBenden Gehauses ein zweites Infrarotfilter inte- 
griert ist, welches die auf die AuBenflache auftreffende War- 
mestrahlung iiber eine in dem die Leiterplatte umschlieBen- 

30 den Gehause angeordnete Wamestrahlungsumlenkeinrich- 
tung auf das Infrarotfilter des Strahlungssensors fuhrt. Diese 
Anordnung ist immer dann von Vorteil, wenn der Sensor 
nicht direkt am MeBort angebracht werden kann. Aufgrund 
der als Strahluinlenkeinrichtung genulzten Spiegeloptik 

35 wird die durch das zweite Infrarotfilter hindurchgelangte 
Warmestrahlung direkt auf die OfTnung des Infrarotsensors 
gelenkt. Auch bei dieser Anordnung kann auf die Verwen- 
dung des Luftermotors verzichtet werden, da die Strahlung 
mit optischen Mitteln zum Sensor befordert wird. 

40 Um moglichst wenig Platz und Bauraum fur die Spiegel- 
optik zu benotigen, 1st die Warmestrahlungsurnlenkeinrich- 
tung an dem die Leiterplatte umgebenden Gehause befe- 
stigt. Je nach raumlichen Vorgaben des Gerates ist die Spie- 
geloptik an der AuBenflache des Bediengerates oder an der 

45 zum Innenraum gerichteten Abdeckung des Bediengerates 
angeordnet. 

Es ist von besonderem Vorteil, wenn die Regeleinrichtung 
gleichzeitig die gesamte Heizungs-, Liiftungs- und Klima- 
steuerung des Kraftfahrzeuges wahrnimmt. 
50 Um verschiedene Bereiche des Fahrgastinnenraumes auf 
unterschiedliche Temperaturen zu scannen, sind mehrere 
der beschriebenen Strahlungssensoren auf der Leiterplatte 
angeordnet. 

Die Erfindung laBt zahlreiche Ausfiihrungsmoglichkeiten 
55 zu. Eine davon soil anhand der in der Zeichnung dargestell- 
ten Figur naher erlautert werden. 
Es zeigt: ■ '■'« * • ' ' " ■ ^ 

Fig. 1 Klimagerat eines Kraftfahrzeuges, 
Fig. 2 Erste Ausftihrungsforni der erfindungsgemaBen 
60 Anordnung, 

Fig. 3 Zweite Ausfuhrungsform der erfindungsgemaBen 
Anordnung, 

Fig. 4 Blockschaltbild der Innentemperaturregelung. 
Gleiche Merkmale sind nut gleichen Bezugszeichen ge- 
65 kennzeichnet. - 5 ■ ■ 

In Fig. 1 ist das Klimagerat 1 eines Kraftfahrzeuges 12 in 
seiner konkreten Anordnung im Kraftfahrzeug dargestellt. 
t)ber die Frischluftklappe 2, deren Stellung von einem 
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Stellmotor 13 in Abhangigkeit von elektrischen Signalen 
gesteuert wind, die vom Klimasteuergerat 7 ausgegeben 
werden, wird Frischluft aus der Umgebung des Fahrzeuges 
in das Kraftfahrzeug 12 angesaugt. 

Die Umluft aus dem Fahrgastraum des Kraftfahrzeuges 5 
wird uber die Umluflklappe 3 vom Kliinagerat 1 angesaugt. 
Auch die Stellung der Umluftklappe 3 wird in Abhangigkeit 
von elektrischen Signalen des Klimasteuergerates 7 uber ei- 
nem Stellmotor 14 gesteuert. Ober den Ventilator 4, dessen 
Geschwindigkeit durch das Klimasteuergerat 7 eingestellt 10 
wird, werden Um- und Frischluft in das Klimagerat 1 gefor- 
dert, wodurch hinter dem Ventilator 4 Mischluft 5 entsteht. 
Diese Mischluft 5 wird dem Verdampfer 6 zugefUhrt. 

Im Kuhlbetrieb wird die Mischluft 5 uber Ausstromer 10 
an den Fahrgastraum 15 abgegeben. Dicse Ausstromer 10 15 
sind in Kanalen angeordnet, die in Richtung Windschutz- 
scheibe, in Richtung Fahrer bzw. Beifahrer und in Richtung 
des FuBbcreiches des Fahrer bzw. Beifahrer weisen. Mittels 
der in den einzelnen Kanalen angeordneten Luftverteiler- 
klappen 11, kann der Lufteintritt vom Fahrer bzw. Beifahrer 20 
reguliert werden. 

An den Verdampfer 6 schlieBt sich ein Warmetauscher 8 
an. Die vom Verdampfer 6 abgegebene Luftmenge wird rnit 
Hilfe einer Temperaturklappe 9 am Warmetauscher 8 vor- 
beigefuhrt und dabei erwarmt. Im Heizbetrieb stromt dann 25 
die entsprechend temperierte Mischluft in den Fahrgastraum 
15. 

Das Klimasteuergerat 7 ist iiblicherweise im oder in der 
Nahe des Armaturenbrettes des Fahrzeuges 12 angeordnet, 
so daB es problemlos vom Fahrer und Beifahrer wahrend der 30 
Fahrt bedient werden kann. 

Der schematische Aufbau des Klimasteuergerates ist in 
Fig. 2 dargestellt. In einem Gehause 45 ist an den Halterun- 
gen 17 und 18 eine Leiterplatte 16 befestigt, auf welcher ein 
Infrarotsensor 19, eine Verstarkeranordnung 20 und ein Mi- 35 
kroprozessor 21 angeordnet sind. Der Infrarotsensor 19 ist 
elektrisch mil der Verstarkerschaltung 20 verbunden, wel- 
che wiederum an den Mikroprozessor 21 fuhrt. 

An der Frontplatte 44 des Gehauses 45 ist in eine .nicht 
weiter dargestellte Offnung ei n erstes Infrarotfilter 22 einge- 40 
lassen, welches den AbschluB eines Sensorgehauses bildet, 
in dem der Infrarotsensor 19 angeordnet ist. Weiterhin sind 
an der Frontplatte 44 Bedienelemente 23 angeordnet, mil 
denen der Fahrer bzw. der Beifahrer seinen Temperatur- 
wunsch eingeben kann. Bei Betatigung eines Bedienele- 45 
mentes 23 wird ein elektrisches Signal uber die elektrische 
Leitung 24 an den Mikroprozessor 21 gesendet. Die vom 
Fahrzeuginsassen gewunschte Innenraumtemperatur bewer- 
tet der Mikroprozessor 21 als Sollwertvorgabe. 

Im vorliegenden Falle der Regelung der Innenraurntem- 50 
peratur wird durch das Infrarotfilter 22 die auf die Front- 
platte 44 des Klimagerates 7 auftreffende Warmestrahlung 
detektiert und der gefilterte Bestandteil der Warmestrahlung 
vom Infrarotsensor 19 ausgewertet. Das der aktuellen Innen- 
raumtemperatur entsprechende Sensorsignal wird durch den 55 
Verstarker 20 verstarkt und als Signal dem Mikroprozessor 
21 zugefuhrt. 

Der Mikroprozessor vergleicht den Sollwert rnit der tat- 
sachlich eingegebenen Temperatur und steuert in Abhangig- 
keit der Differenz zwischen beiden Werten die in Fig, 1 dar- 60 
gestellten Einrichtungen Ventilator 4, Warmetauscher 8 
und/oder die Umluft- und Frischluftklappe 2 und 3 an, um so 
eine Temperatur einzustellen, die vom Fahrzeuginsassen ge- 
wianscht wird. 

In Fig, 3 ist eine weitere Ausfuhrung der erfindungsgema- 65 
Ben Losung dargestellt. Sie unterscheidet sich von der An- 
ordnung in Fig, 2 dadurch, daB das Sensorelement 19 rnit 
seinem Infrarotfilter 22 so auf der Leiterplatte 16 angeordnet 
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ist, daB das Infrarotfilter 22 parallel zur Oberflache der Lei- 
terplatte 16 verlauft. In die Frontplatte 44 ist cin zweites In- 
frarotfilter 25 eingelassen, welches die auftreffende Warme- 
strahlung wirkungsmaBig fokussiert. An der Abdeckung 26 
des Klimasteuergerates 7 ist. uber eine Halterung 28 eine 
Spiegeloptik 27 angeordnet. Diese Spiegeloptik 27 lenkt die 
durch das Infrarotfilter 25 hindurch gelassene Strahlung um 
und richtet sie auf das Infrarotfilter 22 des Strahlungssensors 
19, Diese Anordnung ist besonders dann giinstig, wenn der 
Sensor 19 aufgrund der raumlichen Gegebenheiten des Kli- 
masteuergerates 7 nicht direkt in die Frontplatte 44 eingelas- 
sen werden kann. 

Der Infrarotfilter 22, 25 bestehen aus Materialien mit ei- 
nem hohen Transmissionsgrad im Bereich des infraroten 
Spektrums, wie beispielswcisc Silizium oder einer Kunst- 
stoffverbindung. Dabei ubliche Wellenlangen, die von dem 
Infrarotfilter durchgelassen werden, liegen im Bereich von 4 
bis 10 Mikrometer. 

Insbesondere bei der Verwendung von Kunststoffen bietet 
es sich an, die Frontplatte 44 und das Infrarotfilter 22 (Fig. 
2) bzw. das Infrarotfilter 25 (Fig. 3) einstuckig auszubilden. 
Es ist somit direkt Flache des Klimasteuergerates 7. 

Aus Fig. 4 ist die elektrische Schaltung der vorliegenden 
Erfindung dargestellt. Die vom Fahrgastraum 15 ausge- 
sandte Warmestrahlung wird uber das Infrarotfilter 25 und 
die Spiegeloptik 27 auf den Infrarotsensor 19 geleitet, wel- 
ches von dem Infrarotfilter 22 in Strahlrichtung abgeschlos- 
sen ist. Der Infrarotsensor 19 besteht aus einem, die sensi- 
tive Flache des Infrarotsensors bildenden Thermopileele- 
ment 31, welches die Temperatur bestimmt. Neben dem 
Thermopileelement 31 ist einReferenzelement 30 angeord- 
net, daB aufgrund seiner raumlichen Nahe die Referenztem- 
peratur des kalten Thermoschenkels"29 des Thermopileele? 
mentes 31 und somit die Warmesenke bestimmt. Die sich 
anschlieBende Verstarkerschaltung 20 weist dabei zwei Ver- 
starkerzweige auf. 

Die Sensorausgange des Thermopileelementes 31 sind 
dabei einmal an Masse und einmal an den Operations ver- 
starker 32 geschaltet, wahrend ein Sensorausgang des Refe- 
renzelementes 30 mit dem kalten Schcnkel 29 des Thermo- 
pileelements 31 verbunden ist, welches an Masse fuhrt. Der 
zweite AnschluB des Referenzelementes 30 ist mit einem 
zweiten Operationsverstarkcr 33 verbunden. Der Operati- 
onsverstarker 32 ist uber eine Netzwerkschaltung, beste- 
hend aus den Widerstanden 38 und 40 und den Kondensato- 
ren 39 und 41 mit dem Mikroprozessor 21 verbunden. Der 
Ausgang des Operationsverstarkers 33, welcher uber ein 
Netzwerk, bestehend aus den Kondensatoren 37 und 35 und 
den Widerstanden 34*und 36 riickgekoppelt ist, fuhrt. eben- 
falls auf den A/D-Wandlereingang des Mikroprozessor 21. 
Mittels des Mikroprozessors 21 erfolgt eine digitale Kom- 
pensation des Temperatursignales. Wie bereits beschrieben, 
steuert der Mikroprozessor 21 in Abhangigkeit eines Ver- 
gleiches der gemessenen Innen temperatur mit der ge- 
wiinschten Innenraumtemperatur ein Stellelement, bei- 
spielsweise ein Heizventil oder die Mischluftklappe an. 

Wie aus Fig. 1 ersichtlich, kann die Detektion der Tempe- 
ratur im Fahrgastraum 15 ebenfalls in einen Multizonenbe- 
trieb folgen. Dazu weist das Infrarotfilter 25 mehrere Berei- 
che 42, 43 auf; die im Winkel zueinander stehen'und einer- 
seits die Temperatur im Fahrer- und ahdererseits im Beifahr- 
erbereich messen. Somit kann das subjektive Warmebefin- 
den der Insassen im Fahrgastraum 15 fur jede Person geson- 
dert ermittelt und eingestellt werden. Die daraus resultie- 
rende Reaktion des Heizungs- und Klimasteuergerates 7 
kann sowohl zu einer Anderung im Gesamtbereich der ln- 
sassen, als auch zu einer Anderung jeweils in den betroffe- 
nen Bereichen der einzelnen Insassen fuhren. 
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Der Sensor sowie die benotigte Auswerte- und Kompen- 
sationsschaltung befindet sich direkt auf der Leiterplatte des 
Klimagerates und ist somit integraler Bestandteil der gesam- 
ten Heizungs-, Luftungs- und Klimageratesteuerung. 

Bezugszeichenliste 

1 Klimagerat 

2 Frischluflklappe 

3 Umluftklappe 

4 Ventilator 

5 Mischluft 

6 Verdampfer 

7 Klimasteuergerat 

8 Warmetauscher 

9 Teraperaturklappe 

10 Ausstromer 

11 Luftverteilerklappen 

12 Kraftfahrzeug 

13 Stellmotor 

14 Stellmotor 

15 Fahrgastraum 

16 Leiterplatte 

17 Halterung 

18 Halterung 

19 Infrarotsensor 

20 Verstarkeranordnung 

21 Mikroprozessor 

22 Infrarotfilter 

23 Bedienelement 

24 elektrische Leitung 

25 Infrarotfilter 

26 Abdeckung des Gehauses 

27 Spiegeloptik 

28 Halterung 

29 kalter Thermoschenkel vora Thermopilelement 

30 Referenzelement 

31 Thermopilelement 

32 Operationsverstarker 

33 Operationsverstarker 

34 Widerstand 

35 Kondensator 

36 Widerstand 

37 Kondensator 

38 Widerstand 

39 Kondensator 

40 Widerstand 

41 Kondensator 

42 Bereich des Infrarotfilter 25 

43 Bereich des Infrarotfilter 25 

44 Frontplatte 

45 Gehause 
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1. Anordnung zum Regeln der Innenraumtemperatur 
im Fahrgastraum eines Kraftfahrzeuges, bei welcher 
die von einem Strahlungssensor detektierte tatsachli- 
che Innenraumtemperatur einer Regelschaltung zugc- 
fiihrt wird, welche in Abhangigkeit der gemessenen 60 
Temperatur und einer vorgegebenen Temperatur die 
Ternperatur im Fahrzeuginnenraum einstellt, dadurch 
gekennzeichnet, da6 der Strahlungssensor (19) auf ei- 
ner die Regelschaltung (21) tragenden Leiterplatte (16) 
so angeordnet ist, daB eine sensitive Flache (31) des 65 
Strahlungssensors (19) die Warmestrahlung detektiert, 
welche auf eine dem Fahrzeuginnenraum (15) zuge- 
wandte AuBenflache (44) eines die Leiterplatte (16) 



umschlieBenden Gehauses (45) auftrifft. 

2. Anordnung nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeich- 
net, daB der Strahlungssensor (19) ein in einem Sensor- 
gehause (46) angeordneter Infraroldetektor ist, wobei 
das Sensorgehause durch ein Infrarotstrahlungsfilter 
(22) abgeschlossen ist, welches der sensitiven Flache 
(31) des Strahlungssensors (19) gegeniiberliegt. 

3. Anordnung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB im Sensorgehause (46) als sensitive Flache ein 
ITiermopileelement (31) angeordnet ist, dem ein Tem- 
peraturreferenzelement (30) zugeordnet ist, wobei die 
vom Thermopilcelement (31) und dem Temperaturrc- 
ferenzelement (39) erzeugten elektrischen Signale iiber 
eine auf der Leiterplatte (16) angeordnete Verstarker- 
elektronik (20) an die Regelschaltung (21) gefuhrt 
sind. 

4. Anordnung nach Anspruch 1, 2 und 3 dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die auf die AuBenflache (44) des die 
Leiterplatte (16) umschlieBenden Gehauses (46) auf- 
treffende Warmestrahlung wird iiber ein in die AuBen- 
flache (44) integriertes Strahlungsfiltcr (22, 25) crfaBt 
und auf die sensitive Flache (31) des Strahlungssensors 
(19) weitergeleitet wird. 

5. Anordnung nach Anspruch 1 bis 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Sensorgehause (46) den Rand der 
Leiterplatte (16) in Richtung der AuBenflache (44) des 
die Leiterplatte (16) umschlieBenden Gehauses (45) 
uberragt, und das Infrarotstrahlungsfilter (22) des 
Strahlungssensors (19) zur Aufnahme der aus dem 
Fahrzeuginnenraum (15) auftreffenden. Strahlung in 
die AuBenflache (44) des die Leiterplatte (16) um- 
schlieBenden Gehauses (45) integriert ist. 

6. Anordnung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Infrarotstrahlungsfilter (22) des Strah- 
lungssensors (19) einstuckig mit der AuBenflache (44) 
des die Leiterplatte (16) umschlieBenden Gehauses 
(45) ausgebildet ist. 

7. Anordnung nach Anspruch 1 bis 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Sensorgehause (46) derart auf der 
Leiterplatte (16) angeordnet ist, daB das Infrarotstrah- 
lungsfilter (22) des Strahlungssensors (19) annahernd 
parallel zur Oberflache der Leiterplatte (16) verlauft, 
wobei in die AuBenflache (44) des die Leiterplatte (16) 
umschlieBenden Gehauses (45) ein zweites Infrarot- 
strahlungsfilter (25) integriert ist, welches die auf die 
AuBenflache (44) auftreffendc Warmestrahlung iiber 
eine in dem die Leiterplatte (16) umschlieBenden Ge- 
hause (45) angeordnete Warmestrahlumlenkeinrich- 
tung (27) auf das Infrarotfilter (22) des Strahlungssen- 
sors (19) fuhrt. 

8. Anordnung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Warmestrahlungsumlenkeinrichtung (27) 
an dem die Leiterplatte (16) umgebenden Gehause be- 
festigt (45) ist. 

9. Anordnung nach Anspruch 2 bis 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB mehrere Strahlungssensoren zur Detek- 
tion verschiedener Bereiche des Fahrgastraumes (15) 
auf der die Regelschaltung (21) tragenden Leiterplatte 
(16) angeordnet sind. • ' 

10. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Regelschaltung (21) die gesamte Hei- 
zungs-, Luftungs- und Klimasteuerung des Kraftfahr- 
zeuges regelt. 
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